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Streszczenie: W artykule zaproponowano wyposazenie ratunkowe polskich jednostek
regatowych — katamaranéw pod katem szans na przezycie rozbitka w wodzie podczas
prowadzenia aktywnych poszukiwan. Wybrane rozwigzania przedstawiono na podstawie
akcji ratowniczej nr 071/SAR/2017, przeprowadzonej przez Morska Stuzbe Poszukiwania
i Ratownictwa.

Stowa kluczowe: wyposazenie ratunkowe, katamarany regatowe, osobiste boje lokalizacyjne.

Abstract: The article proposes rescue equipment for Polish regatta units — catamarans in
terms of chances of survival in water while conducting active searches. Selected solutions
are presented on the basis of rescue action No. 071/SAR/2017 performed by the Maritime
Search and Rescue Service.

Keywords: rescue equipment, regatta catamarans, personal locating buoy.

1. WSTEP

Sprawne, szybkie i zakonczone sukcesem przeprowadzenie akcji ratowniczej jest
najistotniejszym elementem pracy ratownika morskiego. Wplyw na te trzy czynniki
maja: wyposazenie jednostek ratowniczych w specjalistyczny sprzet, doktadnosé
informacji przekazanych stuzbom koordynujacym akcj¢ ratownicza, a takze, co
najwazniejsze — wyposazenie jednostki w osobiste srodki ratunkowe.

Na podstawie informacji uzyskanych od osoby zglaszajacej wypadek na
morzu, dotyczacych czasu i miejsca zdarzenia oraz warunkdéw meteorologicznych,
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przekazanych przez ratownikdéw, przebywajacych na miejscu akcji ratowniczej,
koordynatorzy akcji wyznaczaja nie tylko parametry poszukiwan, ale réwniez
maksymalny czas przezycia rozbitka w wodzie. Oddziatywanie niskiej temperatury
wody prowadzi bezposrednio do stanu hipotermii. Hipotermia to stan organizmu,
w ktorym temperatura gleboka ciata jest nizsza od bezwzglednego minimum
35,3°C, spowodowany zbyt szybkim ochtadzaniem organizmu w stosunku do jego
zdolno$ci wytwarzania ciepta. W stanie hipotermii wszystkie procesy zyciowe
ulegaja spowolnieniu, a tym samym maleje zapotrzebowanie na tlen i nastgpuje
zmniejszenie efektywnos$ci jego dziatania (rys. 1) [Buchfelder i Buchfelder 2016].
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Rys. 1. Przebieg hipotermii
Fig.1. The course of hypothermia
Zrédlo: [Puchalski 2007].

Srodki ratunkowe stosowane sa na statkach towarowych, pasazerskich oraz
jednostkach zaglowych, dzieli si¢ je na dwie grupy: indywidualne i zbiorowe.
Do zbiorowych s$rodkow ratunkowych zalicza si¢ lodzie ratunkowe, tratwy
ratunkowe oraz morskie systemy ewakuacji. Do indywidualnych $rodkéw ratunko-
wych naleza: kolo ratunkowe, pas ratunkowy, kombinezon ratunkowy, kombi-
nezon ochronny, srodek ochrony cieplne;.

Osobna grupe $rodkoéw ratunkowych stanowia, wedtug przepisow Kodeksu
LSA [Kodeks LSA 2016], urzadzenia do lokalizacji rozbitkow, uzywane w akcjach
poszukiwan i ratownictwa, do ktorych zalicza si¢ transpondery radarowe (SART)
oraz radioptawg EPIRB.

W artykule, na podstawie nieudanych poszukiwan zeglarza na akwenie Zatoki
Puckiej w czerwcu 2017 roku w poblizu miejscowos$ci Rewa, przedstawiono
minimalne, aczkolwiek bardzo istotne i ulatwiajace poszukiwania wyposazenie
indywidualne katamaranow regatowych.
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2. OPIS AKCJI POSZUKIWAWCZEJ ZEGLARZA
Z11-12 CZERWCA 2017

Dnia 11 czerwca 2017 roku o godzinie 21:50 Morskie Ratownicze Centrum
Koordynacyjne (MRCK), podlegajace Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratow-
nictwa, otrzymato droga telefoniczna zgloszenie o osobie znajdujacej si¢ w wodzie
w rejonie miejscowosci Ostonino. MRCK przekazato kapitanowi morskiego
wielozadaniowego statku ratowniczego m/s ,Kapitan Poinc”, stacjonujacego
w Porcie Gdynia, numer telefonu komdrkowego informatora oraz wydato polece-
nie rozpoczecia poszukiwan.

O godzinie 21:52 kapitan statku m/s ,Kapitan Poinc” wydal polecenie
opuszczenia na wodg todzi ratowniczej R20 usytuowanej na burcie i skierowania
jej w rejon miejscowosci Ostonino (rys. 2). W warunkach meteorologicznych:
wiatr potudniowy 1-2°B; stan morza 1-2; temperatura powietrza okoto +15°C;
temperatura wody okoto +16°C; zachmurzenie 2; widzialno$¢ 67, po 35 minutach
jednostka dotarta na miejsca zdarzenia.

Rys. 2. Rejon wypadku z zaznaczonym kierunkiem dryfu

Fig 2. Area of accident with marked drift direction

Zrédlo: materialy wlasne.

Rys. 3. Katamaran regatowy firmy SXE

Fig. 3. SXE company regatta catamaran
Zrédio: http://www.s-xe.com/.

74 Scientific Journal of Gdynia Maritime University, No. 107, December 2018



Wybrane rozwigzania indywidualnego sprzetu ratunkowego na polskich katamaranach regatowych
o dtugosci do 15 metrow

Po uzyskaniu od MRCK numeru telefonu do osoby, ktéora mogla podaé
doktadne informacje, ratownicy dowiedzieli si¢, ze z pokladu niewielkiego
katamaranu (jednostka podobna do tej na rysunku 3) do wody wpadto dwoje ludzi,
a katamaran dryfuje w glab Zatoki Puckiej w kierunku miejscowosci Rewa.
Do akcji przytaczyta si¢ jednostka R23 z Brzegowej Stacji Ratowniczej — BSR
Wiadystawowo, z ktora ratownicy z R20 udali si¢ we wskazany rejon. Po 16 minu-
tach do zatogi todzi R20 zadzwonil jeden z mezczyzn, ktory wpadt do wody
i przekazal informacjg, ze samodzielnie dotarl na brzeg, jednocze$nie wezwatl
pomoc, poniewaz kolege zostawit w wodzie i nie potrafil udzieli¢ zadnych innych
informacji. Po 20 minutach od telefonu o godzinie 23:07 na pozycji ¢ = 54°38,3’N,
A =018°28,9’E zlokalizowano katamaran (rys. 4). Jednostki ratownicze rozpoczety
poszukiwania liniami réwnoleglymi z prawymi halsami na kierunkach E-W
z predkoscia 5 weztow od miegjsca odnalezienia katamaranu do miejscowosci Rewa.

2

2 ZATOKA PUCKA RYVA

Rys. 4. Pozycja odnalezionego katamaranu
Fig. 4. The position of the found catamaran

Zrédlo: materialy wlasne.

Cztery minuty pozniej obsada R23 przekazata informacje o poszukiwanym:
w momencie wypadnigcia za burtg zatogant widzial po swojej lewej stronie ,,Krzyz
Rewski”, co oznaczato, ze zeglarze znajdowali si¢ na wysoko$ci miejscowosci
Rewa i ptyneli z ,,Glgbinki“ w glab Zatoki Puckiej. Dodatkowo przekazano wiado-
mos$¢, ze w chwili wypadku ubrani byli w ciemnoszaro-czerwone kurtki i jasne
spodenki, nie mieli na sobie zadnych $rodkow ochrony cieplnej, ani $rodkow
ratunkowych czy asekuracyjnych. O godzinie 00:54 do poszukiwan przylaczyt sig
smiglowiec, ktory 1,5 godziny pozniej przerwat poszukiwania w celu uzupetnienia
paliwa. W migdzyczasie warunki pogodowe ulegly zmianie: wiatr SW 2—3°B; stan
morza 1-2; zachmurzenie 3, opady deszczu, widzialno§¢ 6. Do godziny 04:09
jednostka R20 prowadzita aktywne poszukiwania, ktoére musiata przerwaé z powodu
konczacych si¢ zapasow paliwa. Po 30 minutach zaloga dotarta do macierzystego
statku, uzupetniono zapasy paliwa i dokonano wymiany dwoch z trzech ratownikow.
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O godzinie 05:18 jednostka R20 ponownie dotarta w rejon poszukiwan, ktéry
zostal poszerzony do miejscowosci Rzucewo. Rozpoczgto przeczesywanie obszaru
od pozycji ¢ = 54°39,4°N, A = 018°29,4’E metoda linii rownolegltych z lewymi
halsami, na kierunkach N-S, predkos$¢ poszukiwan okoto 4—5 weziow.

O godzinie 07:28 do poszukiwan dotaczyta jednostka Strazy Granicznej SG
112, ktéra prowadzi poszukiwania zgodnie z wytycznymi MRCK.

Czterdzie$ci minut pdzniej na pozycji ¢ = 54°40.6°N, A = 018°30.8’E odna-
leziono kurtke (rys. 5), odpowiadajaca opisowi, w ktdra mogt by¢ ubrany poszuki-
wany. Ratownicy ponownie skontaktowali si¢ z informatorem, od ktoérego uzyskali
informacje, ze to jest jego kurtka, ktéra zdjal, poniewaz utrudniata ptywanie.
Na podstawie tych informacji ratownicy ponownie zmienili sposdb poszukiwania
i najpierw poruszali si¢ pod prad i wiatr w kierunku miejscowosci Rzucewo,
jednakze po godzinie poszukiwania prowadzono z pradem i wiatrem od Rzucewa
do Rybitwiej Mielizny. O godzinie 19:00 zawieszono, trwajace 21 godzin, aktywne
poszukiwania, w ktérych w udziat braty: R20, R23, SG 112, SG 20 (dotaczyta
0 godzinie 12:09) oraz $migtowiec Marynarki Wojennej, a obszar poszukiwan od
godziny 12:09 zostat rozciagnigty na lini¢ od Poétwyspu Helskiego az do Rewy,
czyli na kierunkach N-S. Niestety, zaginionego cztonka zalogi katamaranu nie
odnaleziono, pomimo ze wedlug wyliczen pracownikow MRCK na podstawie
Poradnika IAMSAR - Migdzynarodowego Morskiego i Lotniczego Poradnika
Poszukiwania i Ratowania (International Aeronautical Maritime Search and
Rescue Manual) [IMO, ICAO 2005] powinien on w podanej temperaturze wody
przetrwac 21 h. [Sprawozdanie 2017].
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Rys. 5. Pozycja odnalezienia kurtki

Fig. 5. The position of the found jacket

Zrédlo: materialy wlasne.
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Przyczyna niepowodzenia akcji byt fakt, iz poszukiwany nie mial na sobie
srodkoéw ochrony cieplnej, jak np. pianka neopropenowa, ciepla odziez z elemen-
tami o widocznej barwie (jaskrawozotty, pomaranczowy), a co najwazniejsze, byt
bez $rodkow ratunkowych badz asekuracyjnych. Ponadto katamaran nie byt
wyposazony w kota ratunkowe, $rodki taczno$ci, czy chociazby w osobiste boje
lokalizacyjne.

3. WYPOSAZENIE JEDNOSTEK REGATOWYCH W SRODKI
RATUNKOWE NA PODSTAWIE POLSKICH REGULACJI
PRAWNYCH

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
28 lutego 2012 r. (DzU 2016, poz. 1557) w sprawie bezpiecznego uprawiania
zeglugi przez jachty morskie moéwi o tym, ze jednostki regatowe nie musza
posiada¢ zadnych $rodkow ratunkowych i asekuracyjnych. Zapisane jest to
w paragrafie ,,§ 2. 1. Przepisow § 8-15 nie stosuje sie do: 1) jachtow regatowych,
rozumianych jako jachty morskie przeznaczone wylqcznie do regat i zawodow
sportowych, posiadajqce klase regatowq i wazny certyfikat wydany przez polski
zwiqzek sportowy albo podmiot wiasciwy dla panstwa bandery jachtu oraz
wiostowych todzi regatowych, uczestniczqcych w treningach lub regatach na
wodach morskich, na akwenach znajdujqcych sie pod stalq obserwacjq i ostong
ratowniczq (...) 3) jachtow rekreacyjnych o dtugosci do 15 m, ktore dobrowolnie
nie poddaly sie inspekcji”.

Przepisy § 8-15 zawieraja informacj¢ na temat wymagan bezpieczenstwa
w zakresie stanu technicznego i bezpieczenstwa jachtu. Z definicji wynika, ze
jednostka jest jachtem regatowym w trakcie trwania zawodow na wyznaczonym
akwenie, w zwiazku z tym w pozostalych przypadkach petni funkcje jednostki
rekreacyjnej. W polskim prawie nie ma zadnego przepisu, ktory okreslatby wyma-
gania dotyczace $srodkow ratunkowych dla jachtow regatowych i rekreacyjnych
o dlugosci do 15 metréw, co jest olbrzymia luka prawna i stanowi przyczyne wielu
wypadkow morskich i akcji ratowniczo-poszukiwawczych z nich wynikajacych
[Rozporzadzenie MTBiGM z 28 lutego 2012].

Rozporzadzenie Ministra precyzuje natomiast wymogi dotyczace srodkow
ratunkowych dla jachtow morskich o dtugosci do 24 metrow w zaleznosci od
rejonu ptywania. Dla obszaru Zatoki Puckiej i Zatoki Gdanskiej wyposazenie
ratunkowe obejmuje dwa kota ratunkowe (jedno wyposazone w ptawke $wietlna,
drugie w linkg), pasy/kamizelki ratunkowe dla kazdej z os6b znajdujacych si¢ na
jachcie oraz zaleca si¢ posiadanie pneumatycznej tratwy ratunkowej zdolnej
pomiesci¢ wszystkie osoby na jachcie, ktorych maksymalng liczbg okresla karta
bezpieczenstwa jachtu. Jesli jacht w karcie bezpieczenstwa ma zaznaczone, ze
moze ptywac tylko na obszarze Zatoki Puckiej, to na burcie moze by¢ wyposazony
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w pasy ratunkowe przeznaczone dla potowy oséb znajdujacych si¢ na poktadzie.
Ponadto opisywane jednostki przy dopuszczeniu do zeglugi nocnej musza posiadac
dwie czerwone rakiety spadochronowe i jedna pomaranczowa ptawke dymna do
sygnalizacji wzywania pomocy. Natomiast w sktad wyposazenia nawigacyjnego na
obszarze Zatoki Gdanskiej powinny wchodzi¢: kompas magnetyczny, lornetka,
mapy morskie wraz z zestawem do pracy na nich, locje morskie, spis $wiatet,
przepisy portowe, Migdzynarodowy Kod Sygnatowy, Migedzynarodowe Przepisy
0 Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu COLREG 1972 (The International
Regulations for Preventing Collisions at Sea), reflektor radarowy oraz zalecany
jest odbiornik Systemu Automatycznej Identyfikacji AIS (Automatic Identification
System). Odbiornik GPS na obszarze Zatoki Gdanskiej i Zatoki Puckiej nie jest
wymagany, natomiast radiotelefon VHF jest obowiazkowy.

4. PROPONOWANE WYPOSAZENIE RATUNKOWE | LOKALIZACYJNE
KATAMARANOW REGATOWYCH

Na podstawie opisanej akcji ratowniczej i faktu, ze polskie prawo nie reguluje
przepisami wyposazenia ratunkowego dla jednostek regatowych, zaproponowano
ponizej minimalne wyposazenie katamaranow regatowych, ktore powinno zwigkszy¢
bezpieczenstwo zeglarzy i wptynaé na przebieg akcji ratowniczych.

Najwazniejszym elementem wyposazenia kazdego zeglarza, jak rowniez
marynarza jest pas ratunkowy, spetniajacy wymagania Migdzynarodowego kodeksu
srodkow ratunkowych (International Life-Saving Appliance (LSA) Code) [Kodeks
LSA 2016], tzn. taki, ktory umozliwia przymocowanie lampki oraz wyposazony
jest w gwizdek, linkeg ptywajaca stuzaca do przymocowania do pasa innej osoby,
uchwyt, badz inny element umozliwiajacy wyciagnigcie osoby poszkodowanej
z wody.

Ponadto pasy nadmuchiwane (rys. 6) powinny posiada¢ nie mniej niz dwie
komory wypornosciowe, ktore napetniaja si¢ samoczynnie po zanurzeniu oraz by¢
wyposazone w uruchamiane jedna reka urzadzenie powodujace nadmuchanie.
Kazda komora powinna mie¢ takze mozliwos¢ ustnego nadmuchania. Pasy ratun-
kowe musza by¢ tak skonstruowane, aby podtrzymywac usta osoby wyczerpanej
lub nieprzytomnej na wysokosci nie mniejszej niz 12 cm nad powierzchnia wody.
Wiasnie ten warunek odréznia pas ratunkowy od kamizelki asekuracyjnej, ktora
nie utrzymuje glowy nad powierzchnia wody, poniewaz nie posiada kotnierza,
a ponadto nie musi mie¢ lampki, ani gwizdka. W przypadku naglego wypadnigcia
zeglarza z jachtu, ktore moze by¢ spowodowane uderzeniem bomem
w glowg, zastabnigciem, poslizgnigciem lub innym czynnikiem, bardzo wazne jest
posiadanie na sobie pasa ratunkowego, ktory podtrzyma glowe, gdyz w kazdym
z tych przypadkow wpadajaca do wody osoba moze utraci¢ przytomnos¢ lub by¢
nieprzytomna.
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Pneumatyczne pasy ratunkowe sa bardzo wygodne w noszeniu, nie kr¢puja
ruchow, ani nie przeszkadzaja w pelieniu obowiazkéw podczas rejsu. Z tego
wiasnie powodu sa one statym wyposazeniem ratownikow morskich, ktérzy ratujac
ludzkie zycie, udzielajac pierwszej pomocy, musza w pierwszej kolejnosci zadbacd
0 swoje bezpieczenstwo.

Rys. 6. Pneumatyczny pas ratunkowy Mullion Hi-Rise 275N

Fig. 6. Mullion Hi-Rise 275N pneumatic life jacket
Zrédio: http:/fwww.griffin-marine.pl/.

Nastgpnym elementem wyposazenia, ktory przyczynitby si¢ do przepro-
wadzenia szybkich i skutecznych akcji poszukiwawczo-ratowniczych, byloby
posiadanie przez zeglarzy osobistej boi lokalizacyjnej PLB (Personal Locating
Buoy) lub lokalizatoréw osobistych AIS MOB (Man Over Board — Cztowiek za
burta). Jedynym minusem jest fakt, iz prawie wszystkie urzadzenia niezaleznie od
modelu, czy producenta aktywuje si¢ r¢cznie, a nie automatycznie, co w przypadku
znalezienia si¢ w wodzie osoby nieprzytomnej nie zda rezultatu.

W zalezno$ci od rejonu plywania, a takze zasobow finansowych, mozna
skorzysta¢ z najprostszej wersji lokalizatora AIS S10 AIS MOB amerykanskiej
firmy McMurdo (rys. 7), ktory ma zasigg 4 mil w zalezno$ci od warunkow
atmosferycznych. Zasada jego dziatania opiera si¢ na wysylaniu co minut¢ pozycji
GPS za pomoca nadajnika AIS na wszystkie odbiorniki AIS znajdujace si¢
w zasiggu. Kazdy lokalizator ma unikatowe ID. Bateria zapewnia ciagla transmisje
przez 24 h, a dodatkowo btyskajaca dioda LED ufatwia lokalizacj¢ w nocy.
Lokalizator mozna przyczepi¢ do r¢ki za pomoca specjalnej opaski.

gl
—=

Rys. 7. Lokalizator SmartFind S10 AIS MOB
Fig. 7. Personal safety device SmartFind S10 AIS MOB

Zrédio: https://www.memurdogroup.com/memurdo-products/memurdo-smartfind-s10/.
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Bardziej zaawansowanym modelem jest lokalizator McMurdo SmartFind S20,
przystosowany do zamontowania w pneumatycznej kamizelce ratunkowej za
pomoca dotaczonych klipsow, co jest plusem dla tego lokalizatora, bo zawsze
mozna go mie¢ przy sobie. Aktywacja moze nastapic r¢cznie, ale co najwazniejsze
réwniez automatycznie, jesli mamy jeden z wymienionych modeli kamizelki/pasa
ratunkowego firmy McMurdo: Ocean Safety, Spinlock, Baltic, Crew Saver. Zasada
dzialania oraz zasigg tego modelu jest taki sam jak w przypadku modelu S10.

Najwigkszy zasi¢g radiowy bedzie miata radioptawa osobista 406 MHz z GPS
McMurdo Fastfind 220 PLB (rys. 8). Zasada dzialania radioplawy opiera si¢ na
wysylaniu unikatowego numeru UIN wraz z aktualng pozycja GPS za pomoca
systemu satelitarnego COSPAS-SARSAT, przeznaczonego do dzialan poszu-
kiwawczo-ratowniczych. W konsekwencji sygnal wezwania pomocy otrzymuja
stluzby ratownicze, ktore po paru minutach moga podja¢ dziatania. Urzadzenie
dziata na dwoch czestotliwosciach 406 oraz 121,5 MHz. Czgstotliwos¢ 406 MHz
uzywana jest do wystania sygnalu na duza odlegtos¢, natomiast czgstotliwosc¢
121,5 MHz wykorzystuje si¢ do lokalizacji z bliskiej odleglosci przez ratownikow
prowadzacych aktywne poszukiwania. Bateria zapewnia ciagla pracg przez 24 h,
a urzadzenie ulokowane jest w plywajacym pokrowcu ze sznurkiem.

Rys. 8. Radioptawa McMurdo Fastfind 220 PLB

Fig. 8. Personal Location Beacon McMurdo Fastfind 220 PLB
Zrédio: https://www.mcmurdogroup.com/memurdo-products/memurdo-fastfind-220/.

Na statkach towarowych i pasazerskich wymaganym indywidualnym $rod-
kiem ratunkowym sa kombinezony ratunkowe i/lub ochronne. Niestety, na
jednostkach rekreacyjnych takiego wymogu nie ma. Hipotermia jest bardzo
groznym zjawiskiem dla ludzkiego organizmu, poniewaz w ostatnim jej etapie
grozi zgonem. Zeglarze na jachtach regatowych na to zjawisko narazeni sa caly
czas, jeSli nie sa prawidtowo ubrani, dlatego bardzo istotnym elementem jest
prawidlowy, cieply ubior. Najwigcej ciepta ludzkie cialo traci przez glowe,
pachwiny i stopy.

Osoby uprawiajaca windsurfing 1 kitesurfing zabezpieczaja si¢ przed utrata
ciepla, noszac specjalne pianki neopropenowe, dobierajac je do warunkow
atmosferycznych, temperatury wody i pory roku. Pianki neopropenowe rzadko
stosowane sg przez zeglarzy, zastgpowane sa sztormiakami najczesciej w trakcie
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niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych. Warto jednak pamigtac, ze wypadki
nie zdarzaja si¢ tylko przy ztych warunkach pogodowych, a takze przy pigkne;j,
stonecznej, aczkolwiek wietrznej pogodzie. W zwiazku z tym alternatywa bytoby
stosowanie przez zeglarzy uprawiajacych turystyke regatowa pianek neopropeno-
wych o widocznych elementach odblaskowych badZ uzywanie odziezy termicznej
pod kurtkami przeciwwiatrowymi.

Wyposazeniem katamaranu regatowego, ktore pomogloby utrzymaé sig¢ na
wodzie rozbitkowi bez pasa ratunkowego jest koto ratunkowe. Zeglarze na tego
typu jednostkach rzadko je stosuja, poniewaz kazdy element wystajacy na
poktadzie wytwarza opodr, ktory jest niesprzyjajacy w czasie trwania regat.
Jednakze mozna sprébowaé poszukaé miejsca do montazu kota, ktore zwickszy
szanse przezycia rozbitka w wodzie i odnalezienia go przez ratownikow.

Prezentowane na rysunku 9 koto typu podkowa nie spelnia wymagan kodeksu
LSA, ale ma wyporno$¢ 145 N i wymiary 49,5 X 59 X 10 cm oraz jest jednym
z najmniejszych dostgpnych na polskim rynku zeglarskim. Lokalizacja kota
w okolicy masztu nie powinna przeszkadza¢ w zeglowaniu, a jest tatwo i szybko

dostepna (rys. 10).
n

Rys. 9. Koto ratunkowe typu podkowa

Fig. 9. Horseshoe lifebuoy
Zrédio: http://www.smart.gda.pl/produkt,kolo-ratunkowe-podkowa-pomaranczowa,676. html.

//r)"/

h
Rys. 10. Proponowana lokalizacja kota ratunkowego na katamaranie regatowym firmy SXE

Fig. 10. Proposed placement of the lifebuoy on the racing catamaran by SXE company

Zrédio: http://www.s-xe.com/.
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5. PODSUMOWANIE

Ratowanie ludzkiego zycia stanowi najwazniejszy aspekt ratownictwa morskiego.
Bardzo czegsto zdarza sig, ze czynno$¢ ta jest utrudniana ratownikom przez
niewtasciwe wyposazenie jednostek, wynikajace z bezmys$lnosci ludzkiej, badz tez
oszczgdnosci. Na akwenie Zatoki Puckiej oraz Gdanskiej akcje poszukiwawcze
Ww czasie trwania tzw. sezonu zeglarskiego przy wietrznej pogodzie staty si¢ juz
rutyna, ktéra nie zawsze ma szczesliwe zakonczenie.

Wtasnie z tego powodu tak istotne jest posiadanie minimalnego osobistego
wyposazenia ratunkowego, jak pas ratunkowy i osobista boja lokalizacyjna. Warto
wydaé troche pieniedzy na indywidualne wyposazenie, aby zwigkszy¢ swoje
szanse na odnalezienie w przypadku wywrdcenia si¢ jednostki badz wypadnigcia
za burte.

Nalezy rowniez pamigta¢ o wilasciwym zabezpieczeniu termicznym, aby
uchroni¢ organizm przed nadmiernym wychlodzeniem, a w razie znalezienia si¢
w wodzie wydluzy¢é swoje szanse na przezycie i odnalezienie. Gdyby zeglarz,
ktorego poszukiwano we wspomnianej akcji ratowniczej, mial na sobie minimalne
wyposazenie ratunkowe, istniatoby duze prawdopodobienstwo jego odnalezienia.

Problem niewtasciwego wyposazenia jednostek, a wlasciwie jego brak, nie
dotyczy tylko jednostek regatowych, ale i takze jachtow morskich, ktére maja
mniej niz 15 metrow dhugosci. W 2013 roku miata miejsce akcja poszukiwawcza
na akwenie Zatoki Gdanskiej migedzy Helem a Goérkami Zachodnimi zeglarza,
radnego z Pucka, ktory po uderzeniu przez bom wypadl za burte. W momencie
wypadku nie mial on na sobie pasa ratunkowego i po chwili zniknat pod woda.
Ciato odnaleziono dopiero po dwéch dobach na plazy w okolicach wejscia do portu
Gdansk.

Przyktadow nieudanych akcji ratowniczych mozna by szuka¢ wigcej, ale
wniosek zawsze bedzie nasuwaé sig¢ tylko jeden — wilasciwe, indywidualne
wyposazenie zeglarzy, przynajmniej w pas ratunkowy, zwigkszy szanse odnale-
zienia rozbitkow przez ratownikoéw morskich.
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